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Одно из основных направлений работы Службы технического сервиса ЕПК – вибродиагностика 
подшипниковых узлов. Эта услуга позволяет оперативно контролировать состояние техники, в 
которой используется подшипниковая продукция, оборудования заводов корпорации, осуществлять 
выходной и входной контроль качества подшипников по одному из ключевых параметров, определять 
их «слабые места» и при необходимости вносить коррективы в производственные процессы.

[ Игорь Свириз ]

Вибрация
под контролем
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300-киловаттного двигателя линии «Хатебур». Сейчас приборы 

для проведения оперативной вибродиагностики приобретает и 

Степногорский подшипниковый завод.

Второе направление – измерение уровня вибрации под-

шипников с помощью специальных стационарных стендов. 

Стенды СП-150, основная область применения которых – осу-

ществление выходного контроля на заводе-изготовителе под-

шипников и входного у их потребителя, разработаны Европей-

ской подшипниковой корпорацией в партнерстве с компанией 

«Диамех 2000». По информации старшего эксперта СТС Бориса 

Каневского, после того как был наработан необходимый опыт 

эксплуатации вибродиагностических стендов, в конструкцию 

как механической, так и приборной частей оборудования был 

внесен ряд корректив и выпущена усовершенствованная мо-

дель стенда – СП-180, который сейчас установлен в складском 

комплексе корпорации «Заборье». Использует стационарный 

стенд и «Московский подшипник», а в ППОНе организована 

специальная «шумовая» комната. В ней, помимо контроля ка-

чества выпускаемой продукции и выработки норм вибрации, 

проводятся работы по оценке эффективности смазочных мате-

риалов, сравнительные исследования подшипников собствен-

ного производства и их зарубежных аналогов.

Специалисты Службы технического сервиса особо подчерки-

вают, что услуги вибродиагностики на рынке оказывает несколь-

ко компаний, но у ЕПК есть основное принципиальное отличие от 

них. Работу ведет холдинг, непосредственно занимающийся про-

изводством подшипников, а значит, имеющий богатый опыт их 

эксплуатации и способный разработать оптимальные и наиболее 

точные методы оценки и нормы качества продукции. «Произво-

дители вибродиагностического оборудования далеки от произ-

водства подшипников. Мы же пытаемся создать единые средства, 

методы диагностики и нормы вибрации и донести их до потреби-

теля», – отметил Борис Каневский. «Мы разговариваем с клиен-

том на одном языке, призываем их опираться на нормы и эталоны, 

выработанные на основе реального опыта работы, гарантируя при 

этом 100-процентное качество нашей продукции. Для этого мы 

выезжали вместе со специалистами «МП» на предприятия, произ-

водящие продукцию для железных дорог, и разговор шел как раз 

об уровне шума и вибрации», – дополнил коллегу руководитель 

Службы технического сервиса Александр Иваночкин. 

Заниматься вибродиагностикой подшипниковых узлов два 

года назад Служба технического сервиса ЕПК начинала абсо-

лютно с нуля. Не было ни специалистов необходимой квалифи-

кации, ни опыта работы в этом направлении, ни оборудования. 

Однако клиенты нуждались в такой услуге, чем успешно поль-

зовались производители оборудования, достаточно далекие от 

производства подшипников, но оперативно среагировавшие на 

рыночные потребности. В итоге было принято решение о раз-

витии Службой техсервиса ЕПК этого направления деятельно-

сти, подобраны специалисты, которые прошли несколько этапов 

обучения в специальных авторизованных центрах.

Сейчас вибродиагностика подшипниковых узлов – одно 

из основных направлений работы Службы технического сер-

виса, позволяющее корпорации обеспечивать полноценное 

сопровождение своей продукции и комплексный подход в 

работе с клиентами.

Работа по проведению диагностики вибрационным мето-

дом неразрушающего контроля ведется СТС по двум направле-

ниям. Первый – оперативная диагностика, когда специалисты 

СТС выезжают к клиентам и в условиях производства измеряют 

вибрацию узлов. Измерения проводятся при помощи специаль-

ных портативных приборов, датчик которых устанавливается 

на элемент механизма на минимально возможном расстоянии 

от обследуемого подшипникового узла. Главное преимущество 

такого метода – возможность контроля состояния подшипника 

без остановки работы оборудования. В списке компаний, ко-

торым уже оказана такая услуга, предприятие «Мослифт», где 

оценивалось качество проведенного ремонта редукторов лиф-

тов; московский завод электродвигателей «Кронос»; железно-

дорожное депо ВЧД-1, в котором диагностировалась вибрация в 

колесных парах; «Татэнергомаш».

Кроме того, по словам старшего сервис-менеджера СТС Сер-

гея Страхова, этот метод активно применяется и для диагностики 

состояния роторного оборудования, использующегося на пред-

приятиях корпорации. В частности, приборы для оперативной 

диагностики приобрело ОАО «Московский подшипник», где с их 

помощью отслеживается техническое состояние оборудования 

производства подшипников общего назначения, проводится ди-

агностика электромагнитных дефектов и балансировка шкивов 

двигателей в электроремонтном цехе, проводится виброналадка 
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Появление приборов экспресс-

анализа смазочных материалов у сер-

висной службы – плод сотрудничества 

этого подразделения Торгового дома 

с петербургским ЗАО «Центральный 

научно-исследовательский и проектно-

конструкторский институт морского 

флота». Один из новых приборов – фер-

роиндикатор ФЧМ-П – позволяет устано-

вить количество микрочастиц железа в 

жидких и пластичных смазках, которые 

используются при эксплуатации подшип-

ников. «Такой анализ дает возможность 

определить степень износа подшипни-

ка, – пояснил старший сервис-менеджер 

службы Владимир Раубишко. – Если ко-

личественные показатели наличия ме-

талла в смазке резко увеличиваются, есть 

большая вероятность выхода подшипника 

из строя». Еще одно приобретение СТС 

– экспресс-лаборатория ПЛАМ-3 – обе-

спечивает комплексный анализ химиче-

ского состава смазочных материалов. «В 

процессе работы подшипника свойства 

смазки изменяются. Новый прибор позво-

ляет анализировать такие параметры, как 

содержание воды, кислотное и щелочное 

число, вязкость, – рассказал Владимир Ра-

убишко. – Проведя этот анализ, мы можем 

в случае необходимости заменить смазку 

и продлить срок службы подшипника».

По словам руководителя Службы тех-

сервиса ЕПК Александра Иваночкина, 

приобретение приборов экспресс-анализа 

– новый этап в работе по обеспечению 

сервисного сопровождения продукции 

корпорации: «Сейчас мы получили воз-

можность прогнозировать и предотвра-

щать аварийный выход подшипника из 

строя из-за несоответствия требованиям 

смазочных материалов. И эту услугу ни 

один российский производитель подшип-

ников кроме нас не предоставляет».

Направления использования «сма-

зочных» экспресс-лабораторий доста-

точно обширны. Анализ может прово-

диться, например, при выходе подшип-

ника из строя. Кроме того, планируется 

проводить анализ смазочных материалов 

для VIP-клиентов, а потребители, пока не 

вошедшие в этот разряд, смогут заказать 

пробный анализ и получить необходимые 

консультации высококлассных специали-

стов ЕПК. «В рамках реализации проекта 

«Волжский стандарт» мы, например, мо-

жем для покупателей автоподшипников 

и тех, кто приезжает на обслуживание, 

сделать анализ моторного и трансмисси-

онного масел», – рассказал еще об одном 

из вариантов использования приборов 

Александ Иваночкин.

При этом в СТС подчеркнули, что по-

купкой двух экспресс-лабораторий со-

трудничество корпорации с Центральным 

научно-исследовательским и проектно-

конструкторским институтом морского 

флота не ограничивается. «Опираясь на ре-

комендации ученых из Санкт-Петербурга, 

мы будем корректировать методику про-

ведения экспресс-анализов. В целом же 

институт заинтересован в сотрудничестве 

с нами, поскольку, располагая обширной 

теоретической базой, он не имеет прак-

тических наработок использования при-

боров. А мы, в свою очередь, выводя на 

рынок новую услугу, подтверждаем свой 

статус высокотехнологичной компании», – 

отметил руководитель СТС. 

Наперекор силе трения
Служба технического сервиса ЕПК приобрела два прибора для проведения экспресс-анализа 
смазочных материалов. Это позволило расширить спектр сервисных услуг для клиентов корпорации, 
своевременно прогнозируя и предотвращая возможность выхода из строя подшипников по вине 
смазочных материалов. Пока, кроме ЕПК, в России такой услуги не предоставляет никто.

[ Сергей Орлов ]
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В программу комплексных обучающих семинаров включены 

практически все вопросы, которые могут возникнуть у потребителя 

в процессе эксплуатации и обслуживания подшипников. В том чис-

ле и обширная информация о существующих типах подшипников, 

их характеристиках, оптимальных условиях эксплуатации, обозна-

чениях. Особое внимание в своих лекциях специалисты СТС уделяют 

вопросам выбора подшипников по конструктивным группам, клас-

сам точности, радиальным и осевым зазорам, так как любая ошибка 

в определении подшипника может привести к его преждевремен-

ному выходу из строя. По словам руководителя службы Александра 

Иваночкина, для многих специалистов предприятий-потребителей, 

к примеру, стала новостью информация о жестких условиях хране-

ния, расконсервации и подготовки подшипников к монтажу.

Подробные сведения слушатели семинаров получают и о 

самих технологиях монтажа/демонтажа подшипников. В блок 

включена информация об основных методах выполнения этих 

операций, характеристиках применяемого при этом инструмента. 

Настоящим ноу-хау в обучающей работе можно назвать анима-

ционный фильм по монтажу/демонтажу, главный герой которого 

– «Правильный Мастер ЕПК» – демонстрирует, разумеется, пра-

вильные способы работы с подшипниками.

В обширный блок сведений по обслуживанию подшипников 

входит информация по таким важным направлениям работы, как 

вибродиагностика, верный выбор смазочных материалов. «Разброс 

подшипников по качеству на рынке очень велик; можно легко при-

обрести дешевую, но некачественную китайскую продукцию, контра-

факт, неликвид, и вибродиагностика – достаточно надежный заслон 

от этого, – рассказал Александр Иваночкин, – Некоторые компании 

на свой страх и риск покупают неаттестованное диагностическое 

оборудование, мы же предлагаем сертифицированный стенд, а кро-

ме того, испытанную методику измерений, комплекс нормативов по 

вибрации». Весь лекционный материал построен на богатом опыте 

специалистов Службы техсервиса, которым в процессе работы при-

ходится сталкиваться с самыми сложными проблемами, возникаю-

щими у потребителей. И каждая из них успешно решается.

Обучение уже прошли специалисты ОАО «Северсталь», кеме-

ровского ОАО «Кокс», в плане значатся такие автогиганты, как 

ГАЗ и БелАЗ.

Проводятся обучающие семинары и для компаний, занимаю-

щихся продажей подшипников ЕПК. Недавно такое мероприятие 

специалисты СТС провели в Волжском (Волгоградская область) 

на базе компании «Росподшипник».

Естественно, одного онлайн-обучения для эффективной ра-

боты специалистов предприятий – потребителей подшипнико-

вой продукции недостаточно. Поэтому сотрудники СТС разраба-

тывают и выпускают методические пособия, которые вполне под-

ходят на роль настольных книг для специалистов, работающих 

с подшипниковыми узлами. Уже вышли в свет пособия «Зазоры 

в подшипниках качения» и «Уплотнения подшипников качения», 

готовятся к выпуску «методички» по допускам и посадкам, а так-

же подборка материалов по подшипникам качения, методам их 

правильного подбора и эксплуатации. 

Ликбез для потребителя
Помимо собственно технического сопровождения продукции ЕПК, одним из важнейших направлений 
деятельности Службы технического сервиса Торгового дома ЕПК является обучение специалистов компаний – 
клиентов корпорации. Для инженеров, мастеров, механиков предприятий проводятся специальные выездные 
семинары, готовится справочная и методическая литература и даже снимаются обучающие фильмы.

[ Игорь Свириз, Илана Курасевич ]
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«Двигатели-2008»
Салон «Двигатели» проводится с 1990 года при поддержке 

правительства России. Организатором выставки традиционно вы-

ступает Ассоциация «Союз авиационного двигателестроения» – 

АССАД, членом которой является и Завод авиационных подшипни-

ков. Салон проводится раз в два года и является основным выста-

вочным мероприятием для всех организаций, связанных с проек-

тированием, изготовлением и ремонтом авиационных двигателей.

В нынешнем году на салоне «Двигатели-2008» образцы своей 

продукции представили 150 фирм из России, стран СНГ и дальне-

го зарубежья, среди экспонатов были новейшие газотурбинные 

двигатели АЛ 31ФП с управляемым вектором тяги и ПС90А2 – по-

следняя модификация двигателя для больших пассажирских и 

транспортных самолетов.

Наряду с авиасалоном МАКС, «Двигатели» является ключевым 

выставочным мероприятием для Завода авиационных подшипни-

ков. В этом году самарское предприятие было представлено на 

форуме эксклюзивным стендом – по сути, рабочей площадкой 

для представительной делегации маркетинговых и технических 

служб завода. В рамках выставки менеджеры ЗАПа провели оче-

Вектор тяги
Европейская подшипниковая корпорация на крупнейших салонах

За последнее время ЕПК приняла участие сразу в трех крупных выставках. На X Международном 
салоне «Двигатели-2008» свою продукцию представлял самарский Завод авиационных подшипников; 
экспозиция ЕПК на VIII международной специализированной выставке станкостроительной продукции 
«Машиностроение/MASHEX-2008» была посвящена сервисным услугам, а в июне специалисты нефтегазовой 
отрасли смогли познакомится с профильной продукцией корпорация на выставке «Нефтегаз-2008».

[ Константин Фатичев, Игорь Свириз  ]
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редной раунд переговоров с SAFRAN Group по реализации проекта 

организации на ЗАПе производства авиаподшипников для фран-

цузского концерна. Кроме того, специалисты Завода авиацион-

ных подшипников провели встречу с представителями китайской 

компании «Ли Мин», в ходе которой обменялись контрактной до-

кументацией и обсудили планы совместной работы. Достигнуты 

предварительные договоренности о сотрудничестве с произво-

дителями авиатехники из Польшы и Чехии, а также с итальянской 

делегацией – о возможности поставок спецподшипников.

Еще одно направление деловых коммуникаций, проработан-

ное делегацией ЗАПа, – подбор необходимого для предприятия со-

временного оборудования. В этом направлении также проведены 

переговоры с рядом компаний, в частности о поставках оборудо-

вания в рамках проекта SAFRAN. Естественно, работа на выставке 

не ограничилась контактами исключительно с зарубежными потре-

бителями специальных и авиационных подшипников. Сотрудники 

конструкторского бюро (СКБ) провели ряд встреч с представителя-

ми отечественных предприятий, использующих спецподшипники.

«Машиностроение-2008»
Выставка «Машиностроение/MASHEX» проводится с 1989 года 

и на сегодня является центральной промышленной выставкой в 

России, в рамках которой ведущие компании мира представляют 

наиболее передовое оборудование станкостроительной и ме-

таллообрабатывающей отраслей, а также новейшие технологии. 

О статусе мероприятия говорит список партнеров, в число кото-

рых входят Министерство промышленности и энергетики России, 

Минэкономразвития России, Российский союз промышленников 

и предпринимателей, Московская торгово-промышленная пала-

та, Союз машиностроителей России.

Европейская подшипниковая корпорация в нынешнем 

году представляла на выставке весь спектр услуг и оборудо-

вания, обеспечивающий комплексное сопровождение про-

дукции холдинга. Большая часть оборудования, представлен-

ного корпорацией, уникальна, а услуги Службы технического 

сервиса не имеют аналогов на рынке. В частности, большой 

интерес у специалистов вызвала услуга вибродиагностики, 

которую СТС обеспечивает как с помощью портативных прибо-

ров для диагностики и балансировки вращающегося оборудо-

вания без его остановки, так и с использованием стационар-

ных стендов СП-180 совместной разработки ЕПК и компании 

«ДИАМЕХ-2000» для контроля вибрационных характеристик и 

диагностики подшипников качения. Среди предприятий, заин-

тересовавшихся этой аппаратурой, – один из лидеров рынка 

ремонта энергооборудования «КамЭнергоРемонт»; Государ-

ственный научно-исследовательский институт гражданской 

авиации, занимающийся, в частности, проблемами продления 

ресурса подшипниковых узлов, которые используются в лета-

тельных аппаратах. Как показала выставка, востребована на 

рынке и услуга подбора и диагностики состояния смазочных 

материалов. Большой интерес у посетителей выставки вызвало 

оборудование для монтажа/демонтажа подшипников – гидрав-

лические и механические съемники, приборы индукционного 

нагрева. А посмотреть, как правильно его использовать, можно 

было прямо на стенде корпорации – у большого монитора, где 

демонстрировался обучающий 3D-фильм, собиралось немало 

посетителей выставки.

Посещаемость стенда ЕПК на выставке была очень высока 

– в день заполнялось порядка 40 анкет, а точно назвать число 

представителей компаний, проявивших интерес к рекламным ма-

териалам, но не отметившихся официально, вообще невозможно. 

При этом интерес к услугам корпорации проявляли и сами экспо-

ненты MASHEX – участники выставки.

«Нефтегаз-2008»
Выставка «Нефтегаз» проводится с 1978 года. Это крупней-

шая отраслевая выставка в области нефтегазовой индустрии и 

уникальная возможность для ведущих производителей нефте-

газодобывающего и нефтеперерабатывающего оборудования из 

Европы, Азии и Америки представить свои продукты широкой ау-

дитории отраслевых специалистов, установить прямые торговые 

связи и решить маркетинговые задачи на целый год.

Форум проходит под патронатом Торгово-промышленной

палаты РФ, при поддержке Министерства промышленности и 

энергетики РФ.

Одним из важных направлений деятельности Европейской 

подшипниковой корпорации является выпуск подшипников 

для нефтепромыслового и нефтеперерабатывающего обо-

рудования. В производстве ЕПК применяются новейшие ма-

териалы и используются самые современные технологии, что 

обеспечивает гарантированно высокое качество продукции и 

ее оптимальные потребительские характеристики. Например, 

подшипник 128721ХК1 производства ЕПК, использующийся в 

конструкции турбобуров, прошел тестовые испытания в реаль-

ных рабочих условиях и показал среднюю наработку 318 ча-

сов. Аналоги других производителей подшипников, в том чис-

ле зарубежных, имеют показатели наработки 250–260 часов. 

Корпорация производит подшипники качения всех конструк-

тивных групп, использующихся в нефтепромысловом оборудо-

вании, а продукция для нефтеперерабатывающей промышлен-

ности имеет регламентированный уровень вибрации. В числе 

потребителей продукции Европейской подшипниковой корпо-

рации такие компании, как Газпром, Группа компаний Интегра, 

ВНИИБТ-Буровой инструмент, Уралмаш буровое оборудование, 

Роснефть, Ижнефтемаш, Сибнефтемаш, Сургутнефтегаз, Волго-

градский завод буровой техники и другие крупные российские 

и зарубежные предприятия.

ЕПК представляла как серийно выпускаемые, так и новые 

типы подшипников для нефтедобывающей промышленности, 

нефтепереработки, нефтегазового машиностроения, атомной 

энергетики, ветроэнергетики. В ходе выставки ведущие специ-

алисты корпорации вели квалифицированные консультации по 

вопросу приобретения подшипников, использующихся во всех 

отраслях; подбору аналогов инофирменных подшипников в но-

менклатуре ЕПК; перспективным разработкам новых подшипни-

ков; предоставлению сервисных услуг. 
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Сервисные услуги по направлениям:
монтаж/демонтаж подшипников •

вибродиагностика подшипниковых узлов •

подбор и оценка состояния смазочных материалов •

обеспечение специнструментом и оборудованием •

организация технического обучения  •

с выездом к потребителю

рекомендации по режиму эксплуатации  •

и правилам хранения подшипниковой  продукции

консультации по вопросам конструирования  •

сложных подшипниковых узлов

Служба 
технического 
сервиса

ООО «Торговый дом ЕПК»
Служба технического сервиса
115 088, Москва, ул. Новоостаповская, 5, стр.14
 +7 (495) 775-81-30
 +7 (495) 775-81-33
  iav@epkgroup.ru
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Отправной точкой истории производства подшипников в 

России считается 1916 год. Тогда на окраине Замоскворечья 

по инициативе Эммануила Нобеля, племянника основателя из-

вестной международной премии, на базе механического заво-

да Шведского торгового дома «Шварцкопф, Дзирнс и Кольнас» 

было организовано Русское акционерное общество «Шарико-

подшипник СКФ». В 1917 году завод на Шаболовке был нацио-

нализирован, а позднее получил название «Второй государ-

ственный подшипниковый завод».

Период становления и развития первого завода по произ-

водству подшипников имеет свои особенности. Преодолевались 

трудности отсутствия подготовленных кадров, опыта точного 

производства, отечественной сырьевой и технической базы. До 

1932 года завод являлся единственным производителем под-

шипников в стране, и именно этому предприятию приходилось по 

мере развития народного хозяйства удовлетворять его первооче-

редные потребности. На подшипниках ГПЗ-2 были смонтированы 

звезды Московского Кремля, поворотная сцена МХАТа, ими ком-

От Нобеля
до лунохода
Е-motion продолжает экскурсы в историю подшипникостроения. В прошлом номере мы рассказали о 
долгом пути, который прошел подшипник с момента изобретения до наших дней. Этот выпуск рубрики 
посвящен истории развития подшипникостроения в России – от создания первого завода до пика 
развития отрасли, по крайней мере с точки зрения масштабов производства, который, как и для большей 
части отечественной промышленности, пришелся на конец 70-х – начало 80-х годов прошлого века.

[ Ирина Блашкова ]

А
рх

ив
 О

АО
 «

М
ос

ко
вс

ки
й 

по
дш

ип
ни

к»
 

emotion#10.indd   Sec2:18emotion#10.indd   Sec2:18 7/24/08   7:02:05 PM7/24/08   7:02:05 PM



19

История

плектовались эскалаторы первой очереди Московского метропо-

литена, первые прокатные станы, буровые машины, автомобили, 

тракторы, сельскохозяйственные машины. Этим определилась 

отличительная особенность производства «Второго подшипни-

кового» как завода многономенклатурного, в значительной мере 

мелкосерийного. Завод стал школой подготовки кадров, площад-

кой для приобретения производственного и технического опыта 

будущей подшипниковой отрасли в стране.

И этот опыт очень пригодился, когда в конце 20-х годов про-

шлого века руководство Советской республики решило отказать-

ся от импорта подшипников. 14 марта 1929 года Высший Совет 

народного хозяйства страны принял постановление о строитель-

стве в Москве ГПЗ-1. Проект был подготовлен в партнерстве с 

итальянскими конструкторами. 10 сентября 1930 года на окраине 

столицы в районе Кожухово состоялась закладка первого камня в 

фундамент завода, а 1 марта 1931 года начато строительство под-

шипникового завода-гиганта. 29 марта 1932 года был подписан 

приказ № 193 о вступлении в строй первой очереди шарикопод-

шипникового завода № 1. В цехах установили около 5 тыс. станков 

и машин, в основном иностранного производства. Первая партия 

подшипников, выпущенных заводом, была направлена на Ста-

линградский тракторный завод. Полностью строительство ГПЗ-1 

было завершено в октябре 1932 года. Таким образом, Советский 

Союз обрел независимость от западных поставщиков и получил 

возможность экономить миллионы золотых рублей, которые до 

этого ежегодно тратились на закупки подшипников за рубежом. 

В предвоенные годы завод начал выпускать высококачественные 

подшипники типа «дуплекс», крупногабаритные, четырехрядные 

с диаметром наружного кольца более 1 м, подшипники, способ-

ные работать на скоростях до 65 тыс. оборотов в минуту.

В годы первых пятилеток заводы наращивали мощности. К 

началу Великой Отечественной войны в СССР действовали два 

подшипниковых завода. Судьба предприятий сложилась по-

разному. ГПЗ-2 остался в Москве и за особую трудовую доблесть, 

успешное выполнение заданий правительства по производству 

подшипников и заказов для фронта (гильзы для «катюш», детали 

автоматов, кожухи гранат) 23 января 1943 года был награжден ор-

деном Трудового Красного Знамени. За годы войны заводу 16 раз 

вручалось переходящее Красное знамя победителя во Всесоюз-

ном социалистическом соревновании, которое 11 мая 1946 года 

было передано заводу на вечное хранение.

ГПЗ-1 был по частям эвакуирован в Свердловск, Саратов, Куй-

бышев и Томск. На оставшемся в Москве оборудовании в крат-

чайшие сроки было организовано производство вооружения, в 

том числе деталей к «катюшам» и минных взрывателей.

После победы мощности ГПЗ-1 были быстро восстановлены, 

а на базе вывезенных в годы войны в регионы производственных 

линий запущены новые подшипниковые заводы с порядковыми 

номерами 3, 4, 5, 6. С этого начался бурный рост отрасли, истори-

ческим центром развития которой стал именно Первый подшип-

никовый. К времени распада Советского Союза на территории 

страны действовали более 30 подшипниковых производств.

Однако лидером отрасли все же оставался ГПЗ-1. В послево-

енный период на заводе были созданы передовые на тот момент 

автоматические линии по производству подшипников. Опыт заво-

да по автоматизации производства с успехом применяли на пред-

приятиях Швеции, США и Японии. Завод постоянно наращивал 

производственные мощности и в середине 1980-х годов достиг 

показателя в 124 млн подшипников в год.

Первый подшипниковый неоднократно завоевывал между-

народные награды за качественные разработки и уникальные ре-

шения. Успехи в освоении заводом мирового рынка доказывают 

тысячи солидных контрактов, заключенных на поставку продукции 

в десятки стран. Высококлассные специалисты предприятия при-

нимали участие в обучении персонала, проектировании и запуске 

подшипниковых заводов в странах Восточной Европы, Китае.

За выдающиеся достижения завод был удостоен орденов 

Ленина, Октябрьской Революции и Трудового Красного Знамени. 

Подшипники с клеймом «ГПЗ-1» побывали на Луне – в первом 

советском луноходе, на кремлевских башнях – в поворотных ме-

ханизмах кремлевских звезд.

В следующем выпуске исторической рубрики E-motion нач-

нет публикацию серии материалов об истории подшипниковых 

заводов, входящих в Европейскую подшипниковую корпорацию. 

А пока предлагаем окунуться в атмосферу тех далеких дней, когда 

ГПЗ-1 был совсем молод; когда объемы производства увеличива-

лись не в интересах бизнеса, а по заданию партии; когда любая 

производственная ошибка приравнивалась к диверсии и могла 

привести в лагеря, но выполнение и перевыполнение плана было 

предметом личной гордости каждого рабочего… Сделать это нам 

поможет корреспонденция о митинге на Первом подшипниковом 

заводе, опубликованная в газете «Правда» 13 октября 1937 г.

Строители Первого подшипникового. 1930-е годы 
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Радость нашей жизни
На просторной площади 1-го Государственного подшипни-

кового завода сегодня похоже на праздник. И небо над заводом 

как будто праздничное, ясное, веселое, украшенное нарядными 

облаками. А на самом деле сегодня на заводе рабочий день, 

меняются смены, бегают грузовики, приходят и уходят перепол-

ненные трамваи.

Еще так недавно здесь не было никакого завода – голое поле 

и мелкие огороды. Сейчас к самому горизонту уходят заводские 

корпуса, асфальтные ленты дорог и тротуаров, цветники. Здесь 

сегодня оживленное, говорливое, радостное движение. Вечерняя 

смена вступает на работу, а между сменами собирается митинг.

В каждом слове оратора живут энергия и оптимизм счастливо-

го, творящего советского народа. Речи звучат молодо. Они насы-

щены силой и уверенностью в силе. Некоторые из ораторов вспо-

минают старое, недоброе время, они знают цену этому старому.

Товарищ Кашин из механическо-ремонтного цеха говорит: 

«В магазинах было всякое изобилие, а я ходил униженный и 

оскорбленный, я ходил без работы». И многие вспоминают в 

этот момент прошлое. В этих воспоминаниях сейчас больше гор-

дости, чем грусти. Мы сейчас достаточно сильны для того, чтобы 

нас могли испугать призраки прошлого. И когда я сообщаю со-

бранию, что число клубов за двадцать лет возросло в несколько 

сот раз, собрание хохочет так весело, как будто я рассказал им 

действительно смешную историю.

Много величественной силы в этом нашем уверенном тоне, в 

этом могучем ощущении нашей победы. Это чувствуется в каж-

дом слове, сказанном на митинге, в каждом взгляде людей.

И совершенно очевидно, что о врагах никто ни на минуту не 

забывает, что врагов встретит та же спокойная, уверенная сила.

И шарикоподшипниковцы с той же уверенной силой немед-

ленно после митинга подтверждают свои слова делом. На самом 

митинге по предложению кузнечного цеха объявлена третья, ста-

хановская декада.

Стоит зайти в кузнечный цех, чтобы понять всю величествен-

ную серьезность этого решения: сегодня кузнечный цех дает 

рекордный выпуск колец, перекрывающий все предыдущие ста-

хановские рекорды, – 180 тыс. Главный инженер отмечает уже 

более быстрый ритм работы, более дробные шумы, более четкие 

движения. Все идет спокойно, никто не торопится, не волнуется. 

Начальник цеха подходит к нам и... улыбается, улыбка у него до-

бродушная и уверенная: он не сомневается в успехе.

Здесь, в кузнечном цехе, не меньше, чем на митинге, чувству-

ется великолепный стиль могущества, того самого могущества, 

которое звучит в каждом слове нашей Конституции, в каждой 

детали выборного закона. Это стиль нашей жизни.

В самом же кузнечном цехе штамповщик Т. Кирсанов в честь 

призыва своего в Красную Армию устроил такой цеховой праздник: 

в один день он отковал 5040 колец при норме 2500. Отковал и ушел 

в армию. В Красной Армии он сегодня представляет те же чувства 

уверенности и силы, которые он проявил на заводе. Таких Кирса-

новых десятки миллионов и в наших цехах, и в наших полках.

А.С. Макаренко
Текст дается по изданию: А.С. Макаренко

«Педагогические сочинения в восьми томах»; т. 7. М, «Педагогика», 1986.
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Визиты

В рамках рабочего визита в Степногорск АО «СПЗ» посетил 

чрезвычайный и полномочный посол Российской Федерации 

в Казахстане Михаил Бочарников. При этом в списке пред-

приятий, включенных в ознакомительный маршрут посла, пер-

вым значился именно Степногорский подшипниковый завод. 

Такой интерес к СПЗ дипломат объяснил тем, что предприятие 

является флагманом региональной промышленности и, входя в 

состав Европейской подшипниковой корпорации, частью рос-

сийской экономики.

В ходе экскурсии по заводским цехам посол обратил особое 

внимание на масштабы производства СПЗ, организацию техно-

логических процессов, подчеркнув, что российские поезда ездят 

в основном на степногорских подшипниках. Генеральный дирек-

тор степногорского завода Анатолий Томилов вручил дипломату 

подарочный буклет, выпущенный к 30-летию предприятия. Под-

водя итоги визита, господин Бочарников заявил: «Отношения 

наших стран должны развиваться в области реализации именно 

таких проектов, которые отвечают современным требованиям, 

отличаются высокой технологичностью и новизной».

Вслед за послом Российской Федерации в Казахстане на 

Степногорском подшипниковом заводе побывал аким Акмо-

линской области Альберт Рау. Как и на Михаила Бочарникова, 

производство СПЗ произвело благоприятное впечатление на го-

сподина Рау. После ознакомительной экскурсии по обновляю-

щемуся заводу, в частности по цеху производства радиальных 

сферических подшипников, руководитель области сказал: «Вид-

но, что за последние годы на СПЗ осуществлена кардинальная 

модернизация. Причем это яркий пример инновационного пути 

развития. Предприятие прочно занимает свою нишу в подшип-

никовой отрасли, у него нет проблем со сбытом продукции. Тем 

не менее коллектив завода не расслабляется, он продолжает 

осваивать современные технологии, привлекает специалистов 

из-за рубежа, много учится, чтобы быть конкурентоспособным. 

СПЗ работает по законам бизнеса, с ориентиром на будущее. 

И потому у предприятия – надежные перспективы». По завер-

шении визита руководители области и завода договорились в 

следующий приезд акима в Степногорск обсудить программу 

развития кадрового потенциала СПЗ. 

Степногорский 
подшипниковый 
завод
принимает
гостей
[ Виктор Молодовский ]

Аким Акмолинской области Альберт Рау убедился  

в надежных перспективах Степногорского 

подшипникового завода, пообщавшись с 

руководителем СПЗ Анатолием Томиловым и 

коллективом предприятия

Чрезвычайный и полномочный посол Российской  

Федерации в Республике Казахстан Михаил 

Бочарников в ходе визита на СПЗ высоко оценил 

как изысканность блюд национальной кухни, так и 

уровень производства степногорского предприятия
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Sukhoi Superjet 100 получил кредит
Внешэкономбанк и компания «Сухой» подписали на XII Пе-

тербургском международном экономическом форуме два 

кредитных соглашения, на $61 млн и €34 млн, сроком на 8 лет. 

Цель заимствований – финансирование программы разработки 

нового типа воздушных судов Sukhoi Superjet 100, их сертифи-

кации и запуска в серийное производство, а также создания 

системы послепродажного обслуживания. Разработка само-

летов семейства Sukhoi Superjet 100 осуществляется ЗАО 

«Гражданские самолеты «Сухого» (дочернее предприятие ОАО 

«Компания «Сухой») в тесном сотрудничестве с такими крупны-

ми иностранными партнерами, как Alenia Aeronautica, Boeing, 

SNECMA,Thales, Liebherr и B/E Aerospace. В мае 2008 года начаты 

летные испытания Sukhoi Superjet 100. На сегодня компания 

«Сухой» уже получила 73 твердых заказа на новый авиалайнер.

«Портал машиностроения»

Cразу три крупнейших производителя 

металлопроката – Магнитогорский 

металлургический комбинат (ММК), 

«Северсталь» и Evraz – заявили о планах 

по увеличению поставок на российский 

рынок этого вида продукции. Глава 

дивизиона «Северсталь Российская 

сталь» Анатолий Кручинин заявил, что 

«Северсталь» до 2011 года намерена 

направить $2,4 млрд на увеличение 

прокатных мощностей в России и тем 

самым нарастить производство на 25 

% (до 13 млн т). Evraz к 2012 году пла-

нирует увеличить поставки готового 

проката на российский рынок более 

чем на 3 млн т (сейчас 6,2 млн т). Объем 

инвестиций в увеличение производства 

составит более $1,8 млрд. Эти деньги в 

основном будут направлены на развитие 

существующих предприятий холдинга. 

Кроме того, в Новокузнецке и Братске 

планируется открыть производства по 

выпуску арматурного проката, общей 

мощностью 800 тыс. т продукции в год. 

$160 млн будет вложено в строительство 

мелкосортного прокатного стана на пло-

щадке Костанайского дизельного завода 

в Казахстане, производительностью 600 

тыс. т продукции в год. Самое большое 

увеличение поставок проката на вну-

тренний рынок запланировала Магнитка: 

к 2013 году компания будет отгружать 

порядка 12 млн т готового проката про-

тив 6,3 млн т в прошлом году.

Исходя из обнародованных планов 

только эти три компании к 2012-2013 гг. 

дадут прибавку по поставкам проката на 

внутренний рынок больше чем на 50 % – 

почти до 35 млн т.

РБК daily

Железные дороги СНГ 
объединились в Киргизии
В Киргизии прошла встреча руководителей железнодорожных 

ведомств стран СНГ, на которой обсуждались проблемы увели-

чения пассажиропотока, грузоперевозок и ремонта подвижно-

го состава.

Стороны пришли к выводу о необходимости тесного сотруд-

ничества для решения всех насущных проблем. С этой целью 

было принято решение о создании постоянной конференции по 

Центральной Азии и Казахстану. Аналог такой организации уже 

несколько лет успешно действует в странах Балтии. Первую 

встречу центральноазиатских железнодорожников планирует-

ся провести в конце июля.

«Инфошос»

«Тракторные заводы» будут ремонтировать вагоны
Концерн «Тракторные заводы» инвестирует 6 млрд рублей в строительство нового вагоноремонтного завода в Канаше (Чувашия). 

Новое производство начнет работу в январе 2009 года, его проектная мощность – 9 тыс. вагонов в год. Завод будет оснащен совре-

менным вагоностроительным оборудованием, разработанным японскими и американскими компаниями.

«Ведомости»

Металлурги «прокатают» российский рынок
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Новости партнеров

«АвтоВАЗ» инвестирует в развитие
В 2009–2012 гг. «АвтоВАЗ» может инвестировать до $3 млрд 

в собственное развитие (в среднем $750 млн в год) – таков 

предельный размер инвестпрограммы, разрабатываемой 

совместно с Renault. Об этом сообщил президент группы Бо-

рис Алешин. В 2005–2007 гг. размер инвестиций составлял 

$300–450 млн в год, план на 2008 год – около $550 млн.

Новый план «АвтоВАЗа» превышает сумму, которую собираются 

потратить на строительство автозаводов «с нуля» сразу 12 ино-

странных игроков. Их план по инвестициям – $2,7 млрд на мощ-

ности по производству 1 млн автомобилей в год к 2012 году 

(данные Минэкономразвития РФ). Цель «АвтоВАЗа» – уже к 

2010 году нарастить мощности на треть – до 1,2 млн автомоби-

лей в год, обновив модельный ряд.

Детали новой программы будут утверждены в августе, но уже 

сейчас ясно, что в ней будет разработка и постановка в произ-

водство автомобилей на платформах Renault (классов B и C) и 

внедорожника 4x4.

«Ведомости»

Компания «Ростсельмаш» и лизинговая компания АО «Каз-

АгроФинанс» подписали контракт на поставку 500 современ-

ных зерно- и кормоуборочных комбайнов. На сегодня это пер-

вый и пока беспрецедентный случай заключения соглашения 

между производителем и финансовым институтом на столь 

крупную партию техники. Благодаря программам «КазАгро-

Финанса» казахстанские аграрии смогут приобрести технику 

«Ростсельмаша» по ценам на 15–20 % ниже розничной цены и 

под низкий годовой процент. По условиям контракта цена на 

комбайны зафиксирована на уровне октября 2007 года.

«Портал машиностроения»

Группа НЛМК
увеличивает производство стали
В I квартале 2008 года выручка Новолипецкого метал-

лургического комбината составила $2,353 млрд (+34 % к 

уровню I квартала 2007 года), операционный денежный 

поток составил $250,1 млн, EBITDA – $875,7 млн (+17 %), 

маржа EBITDA – 37 %. В I квартале 2008 года НЛМК про-

должил процесс интеграции приобретенных мощностей в 

сегменте «сортовой прокат». В целом в 2008 году общий 

объем производства стали российскими компаниями Груп-

пы НЛМК ожидается на уровне 11,6 млн т (+26 % к 2007 

году). В результате роста цен на продукцию, увеличения 

объемов производства и консолидации Макси-Групп ком-

пания ожидает рост выручки по сравнению с 2007 годом 

на 60 %. НЛМК планирует увеличить объем выплавки 

стали на российских площадках к 2015 году до 22 млн т, а 

производство плоского и сортового проката – до 6,9 млн т 

и 5,9 млн т, соответственно.

«Металлоснабжение и сбыт»

«Ростсельмаш» снабдит комбайнами казахских аграриев

На российских машиностроительных 

заводах будут создаваться совместные 

предприятия с европейскими партнерами 

по производству двухэтажных железнодо-

рожных вагонов. Их предполагают исполь-

зовать как на южных направлениях, так и 

на маршрутах Москва – Санкт-Петербург и 

Москва – Нижний Новгород. Новые вагоны 

позволят разгрузить ряд направлений и 

предложить потребителям новые маршру-

ты следования. До 2030 года планируется 

использовать менее 450 единиц этого вида 

подвижного состава.

Заявки на участие в тендере по произ-

водству на территории РФ «высотных» 

вагонов уже подали четыре иностран-

ные компании. Сейчас идет доработка 

технической документации для кон-

курса, в которую входят в том числе 

расчеты нагрузки на полотно, высоты 

вагонов, их подгон под российскую 

широкую колею. Новые вагоны должны 

отвечать всем требованиям безопасно-

сти движения на скорости 160–200 км 

в час. Осенью планируется проведение 

тендера, а зимой подведение итогов и 

начало производства на одном из ваго-

ностроительных заводов России.

Что касается вагонов чисто российского 

производства, то их РЖД собирается 

скупать у заводов все без остатка. В I по-

лугодии 2008 года компания уже приоб-

рела 464 пассажирских вагона. Согласно 

Стратегии развития железнодорожного 

транспорта до 2030 года для обновления 

состава надо закупить 30 тыс. вагонов. В 

прошлом году было поставлено на рель-

сы 850 новых вагонов.

«Российская газета»

РЖД повышают этажность
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ООО «Росподшипник»
Адрес: 404130, Волгоградская обл., г. Волжский, Индустриальный проезд, 1, строение 18

Тел. (88443) 25-92-17, 25-63-63, 27-85-50. Факс (88443) 25-42-57

E-mail: bearing@rospod.ru

http: www.rospod.ru
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Дилеры

ООО «Росподшипник» было осно-

вано в 1999 году. Сегодня компания 

является дистрибьютором ведущих 

подшипниковых заводов России. В 

ассортимент предлагаемой «Роспод-

шипником» продукции входят как 

подшипники ЕПК и других российских 

и зарубежных производителей, так 

и стартеры, крестовины, термоста-

ты, фильтры и прочие автомобильные 

комплектующие. Кроме того, компания 

располагает собственным производ-

ством нестандартных шарниров для 

предприятий ГОКа.

На складах «Росподшипника» в 

наличии всегда более 4 тыс. наимено-

ваний подшипников, клиентская база 

насчитывает более тысячи постоянных 

партнеров, среди которых предприятия 

энергетики, угольной и металлургиче-

ской промышленности, сельхозмашино-

строения, структуры РЖД, лидеры про-

мышленного сектора, муниципальные 

службы, коммерческие фирмы, сель-

ские хозяйства, сервисные автоцентры 

ВАЗ, ГАЗ, КамАЗ, ЗИЛ, МАЗ, Урал, Белаз и 

даже подшипниковые заводы.

В «Росподшипнике» создана эффек-

тивная служба доставки, розничная тор-

говля подшипниками ведется через спе-

циализированный магазин.

Среди поставщиков компании Ев-

ропейская подшипниковая корпорация 

занимает особое место. «Росподшип-

ник» плодотворно сотрудничает с хол-

дингом на протяжении многих лет, при-

чем за эти годы не было ни одного слу-

чая, который заставил бы усомниться в 

качестве подшипников ЕПК. Основной 

девиз ООО «Росподшипник» – «Каче-

ство и только качество» – можно смело 

отнести к продукции Европейской под-

шипниковой корпорации.

Ежегодно ЕПК и «Росподшипник» со-

вместно проводят обучающие семинары 

для инженеров и механиков промышлен-

ных предприятий Волгограда и области.

Результаты сотрудничества с Евро-

пейской подшипниковой корпорацией 

высоко оцениваются и руководством 

холдинга. Подтверждение этому – зва-

ние «Лучший дилер» Торгового дома 

ЕПК, полученное ООО «Росподшипник» в 

2001, 2002, 2004, 2005, 2006, 2007 годах. 

«Росподшипник» – единственная ком-

пания – дилер ЕПК, которой этот статус 

присваивался на протяжении 6 лет.

Политика развития ООО «Роспод-

шипник» нацелена на долгосрочную пер-

спективу, поэтому сохранение и укре-

пление реноме поставщика качествен-

ной заводской продукции и надежного 

делового партнера для компании крайне 

важно. В соответствии с этими задачами 

подобран и коллектив – профессиональ-

ный, эффективно работающий.

Отдельного внимания заслуживает 

социальная политика компании. ООО 

«Росподшипник» – генеральный спон-

сор ГОО «Волжская федерация кикбок-

синга и тай-бокса», в которой занима-

ются более 100 подростков, спонсор 

«Волгоградской областной федерации 

таэквон-до» ИТФ, где тренируются свы-

ше 500 подростков; оно также активно 

сотрудничает с волжским православным 

приютом «Дом милосердия», в котором 

находится более 30 детей.

Основными направлениями раз-

вития в компании считают укрепление 

имеющихся позиций на рынке подшип-

ников России, продвижение на рынок 

высококачественной продукции ЕПК под 

брендом «Волжский стандарт», борьба с 

фальсифицированной подшипниковой 

продукцией, которая ведется также со-

вместно с Европейской подшипниковой 

корпорацией. Кроме этого, в планах ак-

тивный выход с продукцией ЕПК на рын-

ки стран СНГ.

Политика компании 
– качество и только 

качество, внимание к 
каждому клиенту.

Мы отправим вам даже 
один подшипник, нам 
важно максимально 
удовлетворить ваши 

потребности.

Качество
и только качество
Европейская подшипниковая корпорация располагает разветвленной сбытовой сетью,
в которую входят как собственные представительства Торгового дома ЕПК, так и сторонние 
фирмы, реализующие продукцию холдинга. Самые надежные, активные, проверенные
компании-дилеры составляют пул VIP-клиентов корпорации. Такой компанией является
и волжское ООО «Росподшипник».
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on Personnel Priority

p. 4
European Bearing Corporation made a number of 
essential staff appointments in the spring of 2008.

Alexander Kopetsky was appointed Head of the Corporation. Previ-

ously, Alexander Kopetsky held the position of the Executive Director 

of EPK Holding Company JSC and Head of Moscow Bearing JSC.

Oleg Savchenko, the founder of EPK thanked Andrey Tatanov for his 

work and wished him every success in his new employment. He noted 

that the new leader of EPK is a well-known specialist not only within the 

framework of EPK, but in the bearing industry too. «Mr. Kopetsky is very 

experienced in the production processes and management systems – he 

has extensive experience in business administration. As for the future of 

our company, I think that today it is time to satisfy demand of the mar-

kets that we penetrated. We must increase output and supply of high-

quality products for those consumers who know and prefer EPK products. 

The production and quality are today’s priorities for us.»

Leonid Shekhovtsov was appointed Head of Moscow Bearing JSC, 

replacing Alexander Kopetsky. Previously, Leonid Shekhovtsov was em-

ployed as Logistics Director of Moscow Bearing JSC. Mr. Shekhovtsov 

was also appointed Executive Director of EPK Holding Company JSC.

Rumia Chirkova was appointed Financial Director of EPK Holding 

Company JSC. Previously, she worked as the Deputy Financial Direc-

tor of EPK Holding Company JSC and Director for Economic Policy and 

Investments of Saratov Bearing Plant JSC.

Alexander Kopetsky started his career as an electrician at Syn-

thetic Rubber Works in the city of Volzhsky in 1969. In 1977 he joined 

GPZ-15 (Volzhsky Bearing Plant), where he started as a foreman and was 

promoted to Director General. Alexander Kopetsky was employed in Eu-

ropean Bearing Corporation as the Technical Director and was respon-

sible for technical policy of all EPK enterprises. To upgrade production 

processes and expand the assortment were priority tasks for European 

Bearing Corporation at that time. In 2005 he was appointed the Deputy 

Director General of Moscow Bearing JSC and was promoted to the Gen-

eral Director position in 2006. He was awarded the title of the Honored 

Industrial Engineer of the Russian Federation in 2007.

Rumia Chirkova graduated in Economics and Organization of 

Machine-Building Industry from Leningrad Polytechnic Institute. At 

present she is obtaining an MBA degree.

Since 1995 she has worked for economic departments of large-

scale machine-building enterprises of the Leningrad Region. She has 

been with EPK since 2001. She has experience working as EPK’s Deputy 

Financial Director and head of financial services of EPK enterprises in 

Samara (ZAP JSC) and Saratov (SPZ JSC). Rumia Chirkova was a member 

of the Board of Directors in Stepnogorsk Bearing Plant JSC and Avia-

tion Bearings Plant JSC. At present, she is the Chairman of the Board of 

Directors of Saratov Bearing Plant JSC.

Leonid Shekhovtsov graduated in Mechanical Engineering from 

Moscow State Industrial University. He started his career in the bear-

ing industry in 1976 at GPZ-20 in Kursk. He joined GPZ-1 (Moscow Bear-

ing JSC) in 1978. He rose from a grinder of the Grinding and Assembly 

Shop to Logistics Director of Moscow Bearing JSC.

During his employment with Moscow Bearing JSC, Leonid Shek-

hovtsov has been repeatedly awarded with citations and certificates 

of honor; he was awarded the Company Veteran Title in 2003.

Alexander Kopetsky, Director General 
of EPK Holding Company: «Focus on 
Production and Quality»
p. 5
The holding development strategy was adjusted along with per-

sonnel changes in the management structure of European Bearing 

Corporation. Alexander KOPETSKY, Director General of EPK Holding 

Company, explains his vision of the Corporation’s current position 

and its prospects given market trends.

– Mr. Kopetsky, you have been working in the bearing industry 

for over 30 years. You used to manage bearing plants at different 

times, and now you are the Head of the largest Russian industry 

holding. How can you evaluate the current situation in the Russian 

bearing industry and in European Bearing Corporation?

– I consider EPK as a part of the whole Russian bearing industry, 

which is currently not at its best, unfortunately. Though Russia has not 

entered the WTO yet, foreign bearing producers are already welcome. 

And world leading companies not only come to Russia with ready prod-

ucts manufactured abroad, but also start launching their production 

here and increase their import at the same time. For example, SKF, one 

of the industry world leaders, is building a bearing plant in the Tver 

Region; other foreign companies, first of all, Chinese companies, are 

increasing their import. Naturally, it is hard for the Russian producer 

with its technical level to resist competition.

In this situation EPK looks much better as compared to other Rus-

sian companies operating in this industry. The Corporation has large 

production potential; it can make complex investments into reconstruc-

tion and development, and build up most effective production chains 

within inter-plant cooperation. Thus, for example, serious investments 

into reconstruction of Stepnogorsk, Volzhsky and Moscow EPK plants in 

2004-2005 enabled the companies to make a breakthrough in terms of 

equipment and technology, which not only stabilized the situation, but 

also ensured confident work and high quality production. As a result, 

Stepnogorsk Plant manufactures railway bearings of accuracy class 6. 

Volzhsky Plant has received an international auto industry certificate 

ISO TS16949 and Moscow Plant manufactures exclusive large-size bear-

ings under special orders also placed by foreign clients.

– What are the company’s current prospects in the main market 

segments – railway, industry, automobile and special products? 

What projects are the Corporation’s plants launching in order to con-

solidate their position in these markets and to meet their needs?

– The railway segment is the most important segment for us 

now. This market is very promising, specially taking into account the 

development program for the period up to 2030 adopted by Russian 

Railways JSC. EPK seamlessly fits into the plans developed by Russian 

Railways JSC – we pay much attention to improving railway bearings 

at Stepnogorsk Plant and by the end of the year we are going to fin-

ish reconstructing the existing railway production in Saratov. This is 

a must as before EPK appeared at Saratov Plant, there were a lot of 

problematic production issues at the plant – stable blank production 
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was not organized, technological flows were not developed, control 

methods were not perfect, and there was lack of equipment. We have 

now invested about $4 million into this project and we need another 

$1 million to make it perfect.

In the same way, we are now implementing a joint project with 

American Company Brenco at Saratov Plant; and at Moscow Bearing 

Plant we are now improving bearings for the subway and electric loco-

motives. In the nearest future, we plan to reach accuracy class 6 with 

these products by using finish operations. Currently, the technological 

process of super finishing the rings and rolls is being introduced, and 

Moscow Bearing Plant will be the first company in the industry to use 

super finish treatment on railway bearings.

The industrial group is also interesting. The bearings market for 

pulp-and-paper industry, metallurgy, machine building, power indus-

try, heavy machine building and extractive industries is on the up-

surge. Especially exclusive large-size bearings for the military equip-

ment, power industry and metallurgy are in great demand. As Moscow 

Bearing Plant specializes on large diameter bearing production, it is 

the first to renovate its equipment. Currently, preliminary work is con-

ducted at the plant for assembly of a multi-function lathe by Canadian 

company Olympus for final processing of rings after thermal treatment 

(the so-called hard turning operation). This will enable the plant to 

reduce expenses considerably and improve quality. 

The next market, which has stayed slightly in the background, is the 

automobile market. And I would like to point out that I mean the domes-

tic market. The Russian automobile construction has been successfully 

developing recently, so the need for bearings has increased, first of all, 

I mean such large companies as AvtoVAZ and KamAZ. And our task now 

is to meet this need. The secondary market is also interesting for EPK, 

the Corporation supplies repair kits, and this market is also expanding.

We continue cooperating with foreign car bearing consumers ac-

tively. This year, we have received more orders for Daimler AG, BPW. 

Volzhsky Bearing Plant has been awarded the international certifi-

cate of conformance for car component producers ISO TS 16949, which 

marked a real breakthrough in cooperation with foreign auto produc-

ers. In practice, this means that nothing hampers Volzhky Bearing 

Plant to cooperate with foreign companies. Naturally, before entering 

the world market Vozhsky Plant has been seriously reconstructed and 

modernized; for example, the NC lathe section has been created spe-

cially for Daimler AG and BPW and two grinding-assembly modules have 

been reconstructed. Currently, the Corporation is solving the problem 

of lack of high quality blanks with the diameter ranging from 150 to 

250 mm used for producing railway and auto bearings, which our for-

eign partners require. After reconstructing the existing and buying 

additional equipment, two plants – Stepnogosk Plant and Strata Plant 

– will be able to produce such blanks. Currently, they are developing 

additional capacity in this field, and I believe that the problem will be 

solved in the nearest future. 

Cooperation with foreigners in the auto group is also a pressing 

issue as according to the resolution of the Russian Government, all for-

eign companies that establish joint ventures in Russia should sign the 

localization program. That is, within a certain period of time, 80 % of 

components for their cars must be produced in Russia. Another mar-

ket requiring bearings in large volumes is the military and aviation 

equipment and civil aviation construction. The Corporation has strong 

positions in this area, but our production volume growth can not al-

ways measure up with rising demand. Samara Aviation Bearings Plant 

is constantly reconstructing its equipment and launching additional 

capacities. For example, quite recently Samara Aviation Bearings Plant 

has received new machines for finish treatment of rings and balls being 

worth about $8 million. Aviation Bearings Plant has already launched 

the project for producing bearings for the French SAFRAN Group.

– What tasks do you consider top priority for the companies of 

the Corporation?

– This year in spring EPK shareholders set priorities for the com-

pany’s development in the near future – they are production and quality 

focused on meeting clients’ needs. And the tasks for all companies of the 

Corporation are based on these principles. It also concerns production 

planning, product output and sales. However, our main strategic task is 

not only to meet clients’ needs, but also to anticipate their expectations 

in terms of quality, bearing design, supply volume and service.

That is why the companies of the Corporation need to consider in-

vestments not only into the quality, production and management sys-

tem, but also investments into people who daily perform these tasks and 

must keep the end objective in mind. First of all, the companies need to 

keep the existing employees and attract new employees. And people 

will come to work at the plant only if they find the work attractive. That 

includes the decent salary level and various forms of incentives, train-

ing, meal reimbursement, fare and treatment costs, available dormitory, 

sports facilities and recreation areas. There are a lot of options, each 

plant has its possibilities, but they should be used to the maximum.

The issue of the employees’ professional development is pressing at 

all Corporation’s plants. Possible solutions can be conducting in-house 

training, helping employees to enter the vocational and higher educa-

tional institutions. By the way, I would like to mention achievements of 

Moscow Bearing Plant, ZAP and Stepnogorsk Plant in this respect. And 

VPZ should learn from colleagues how to work with the personnel.

– Mr. Kopetsky, the last and probably the most urgent ques-

tion today. Since the beginning of this year, Russian metallurgical 

companies have increased prices for their products by 74 %; such 

increase jeopardizes the whole Russian machine building complex 

performance. How does EPK cope with this situation?

– We have just received a notice that metal prices would go up by 

16 % from July 1. Thus, during six months of 2008 the prices have in-

creased over 70 %. I would like to mention that foreign metallurgists 

have increased prices only by 25 % within half a year, so Russian metal 

prices have approached foreign prices and in some positions have left 

them behind. And we should take into account that all leading Russian 

metallurgical companies have full production cycle, their own raw mate-

rial base and, generally speaking, their activities do not directly depend 

on coal and ore price surge in the world market. In my opinion, there is 

only one solution to this problem now: the government should interfere 

with the situation. The bearing producers, on their part, are now draw-

ing up the respective appeal addressed to the Federal Antimonopoly 

Service. And before the government takes any measures, we have to ad-

just the prices for our products accordingly; we can not afford to work at 
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on a loss. The share of expenses for metal in the bearing cost amounts to 40 

% and more. The situation is complicated for component producers, as 

we can not increase prices for our products as much as metallurgists do, 

as it may make our products uncompetitive. One should understand that 

internal reserves to bring the costs down are also limited, and we now 

use them almost to the maximum. Now the situation with Russian met-

allurgists seems very complicated, if not hopeless. That is why we are 

seriously considering other countermeasures: we have already started 

looking for alternative foreign metal suppliers.

Interviewed by Nataly Svyatoslavskaya

Integrated Advantage
p. 8
It is widely recognized that the value of a product is determined 

not only by its characteristics and cost but also by maintenance 

conditions provided to support its operation. The Russian bearing 

industry has not considered the issues of quality service support 

as focal until recently. However, the tightening competition in the 

market is dictating new requirements. Having assessed the situ-

ation, the management of European Bearing Corporation decided 

to create a powerful service unit a few years ago. Today, EPK is the 

absolute leader in this segment of the Russian market.

The Russian bearing market is heating more intensely from year to 

year, while the competition is getting tighter in all directions. Foreign 

companies have been trying to force domestic manufacturers out of 

the market. Domestic producers have to do their best to keep their po-

sitions and at the same time struggle with each other. And every man-

ufacturer, without exception, has to resist Chinese plants. It should 

also be mentioned that counterfeit products are increasing their share 

on the market. The increasing supply enables consumers to be more 

choosey while selecting partners. Although product quality is getting 

more and more significant for their competitiveness, price remains 

to be a major market factor. When buying an expensive bearing, the 

consumer today does not expect problems with its operation. And this 

means that competition of products involves competition of mainte-

nance support services. For foreign companies – world market leaders 

– provision of integrated maintenance support for their products is an 

axiom. For the Russian machine building, qualified full-fledged service 

support has been rather extraordinary than customary until recently.

To conform to its name as well as the status of the leader of the 

Russian bearing industry, European Bearing Corporation was the first 

among Russian producers to create a powerful maintenance support 

service; it started building relations with its customers in accordance 

with the most advanced world standards. At present, EPK Technical 

Maintenance Service (TMS), which was created on the basis of EPK Trade 

House, provides integrated maintenance support for EPK products at 

all stages of their life cycle – from outgoing control to utilization. It is 

meaningful for our country since statistics says that every third bear-

ing breaks down before its operation life ends as a result of improper 

assembling and violation of operation rules. To eliminate this, TMS spe-

cialists provide technical support to consumers of bearing products, 

organize field workshops and develop user manuals. A range of services 

rendered by EPK Technical Maintenance Service incorporates assem-

bly/disassembly of bearings, vibration diagnostics of bearing units, 

selection and evaluation of lubricants. The equipment used to provide 

these services is unique. A major part of the services rendered by EPK 

doesn’t have analogs. «It is not enough to ensure product quality at 

the production stage, it is also necessary to increase its durability by 

creating most convenient conditions for customers,» says Alexander 

Ivanochkin, Head of EPK Technical Maintenance Service.

Igor Sviriz

Bearing Assembly is Delicate Work
p. 9
Assembly and disassembly of bearings are as important compo-

nents of service support procedures as, for instance, observance 

of their operation modes and selection of lubricants. Unskillful 

execution of these operations will eventually result in a reduc-

tion of the service life of units and equipment, and may lead to 

accidents as well. Consequently, such important task should be 

performed by professionals. The Technical Maintenance Service 

of European Bearing Corporation provides a complete range of 

services in this field – from development of technologies and in-

struments to training personnel of customer enterprises.

Even if a high-quality precision bearing was manufactured by a 

plant in full compliance with design documentation and observance 

of all technological processes, this work might be reduced to zero by 

unskillful actions of a customer company’s mechanic who installed the 

bearing approximately using instruments at hand. This results in shorter 

service life of the bearing or unit installed, or a breakdown of the equip-

ment, which means additional expenses – and considerable, as a rule. 

The statement that cooperation with EPK Technical Maintenance Serv-

ice saves consumers’ money is not an advertising slogan, it is reality. Eu-

ropean Bearing Corporation offers most advanced service techniques for 

its products. They are based on extensive experience of the Corporation 

dealing with bearings throughout their life cycle – from their develop-

ment to utilization. These techniques are based on the experience re-

sulting from work with a number of customers. It should be remembered 

that the use of modern special instruments and application of advanced 

technologies provides a new level of production standards, which is 

definitely important for any enterprise. All this enhances durability of 

bearings to make them operate throughout their operating term. As a 

result, the whole bearing unit operates reliably and, consequently, the 

mechanism in which it is installed. The range of services for assembly/

disassembly of bearings rendered by specialists of EPK Technical Main-

tenance Service is not restricted by only these immediate operations. 

It includes provision of technologies and techniques, hydraulic instru-

ments and equipment of induction heating supplied with the bearing 

package, workshops for specialists of customer companies and transfer 

of unique training manuals developed by EPK specialists.

As to special instruments, they are made according to the stand-

ards adopted for products manufactured by EPK enterprises, and they 

can also be made with due account for customer requirements to new 

bearings and tailor-made bearing units for special operation condi-

tions. EPK develops these instruments in cooperation with Enerpred, 

the leader of this segment of the CIS market. Apart from field work-
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shops for customers, the Corporation has created a special training 3D-

movie about assembly/disassembly operations with the help of highly 

professional training managers of EPK Technical Maintenance Service. 

At present, EPK has been developing a project for the creation of a 

special mobile service center – a special bus equipped with diagnos-

tic equipment and instruments required for servicing bearings. This 

center would be a good asset for training purposes as well.

Demand for service support grows from year to year, and it means 

that European Bearing Corporation, the leader of the Russian bearing 

market, which responds rapidly to the slightest changes in customer 

requirements, will continue developing this business field and expand 

its range of services by creating new patterns to support its products.

Igor Sviriz

Vibration Under Control
p. 10
Vibration diagnostics is one of the principal fields of EPK Techni-

cal Maintenance Service (TMS) activities. This Service provides on-

line diagnostics monitoring for the operation of bearing units in 

the equipment, as well as outgoing and incoming key-parameter 

quality inspection of bearings to determine their defects. If neces-

sary, the TMS can give advice on improving production processes.

EPK Technical Maintenance Service began dealing with vibration 

diagnostics of bearing units two years ago, starting practically from 

scratch. It lacked specialists with required qualifications, it did not 

have experience in this field and it was short of equipment. While the 

service was in demand, other manufacturers who had little knowledge 

of the bearing industry had been offering their services to do the job. 

Eventually, it was decided to develop EPK Technical Maintenance Serv-

ice and employ qualified specialists who completed several stages of 

training at special authorized centers. Today, vibration diagnostics of 

bearing units is one of the major fields of EPK Technical Maintenance 

Service activities – it ensures full-fledged maintenance of EPK prod-

ucts and provides an integrated approach to customer support.

The TMS conducts vibration diagnostics for nondestructive test-

ing in two directions. The first direction involves on-line diagnostics 

– TMS specialists visit customers and measure vibration of bearing 

units in a production environment. Measurements are conducted by 

means of special portable devices with a sensor which is installed at 

a minimally possible distance from the bearing unit being inspected. 

The basic advantage of such technique is that the operation of bear-

ings is checked while the equipment is running. The list of companies 

which have already made use of such service includes Moslift where the 

quality of repaired elevator reduction gearboxes was assessed, KRONOS 

– Moscow electric motors plant, VCHD-1 railroad depot where vibration 

of wheel pairs was diagnosed and TATENERGOMASH.

According to Sergey Strakhov, TMS’s senior service manager, this 

technique is also widely used for diagnostics of rotor equipment used at 

EPK plants. Moscow Bearing JSC purchased on-line diagnostics devices 

for monitoring technical status of general-purpose bearing production 

equipment, electromagnetic flaw detection, balance adjustment of en-

gine pulleys at the Electrical Repair Workshop and for vibration adjust-

ment of a 300 KW engine of the Hatebur line. Currently, Stepnogorsk 

Bearing Plant has plans to purchase on-line diagnostics devices.

The second direction involves measurement of bearing vibration 

level by means of special stationary benches. SP-150 benches which are 

used mainly for the manufacturer’s outgoing control and customer’s in-

coming control have been developed by European Bearing Corporation 

in cooperation with Diamex 200. According to Boris Kanevsky, senior 

manager of TMS, an improved SP-180 bench version of the device has 

recently been manufactured based on experience acquired in operating 

vibration diagnostics benches. The upgraded device has been installed 

in a warehouse complex of Zaborye Corporation. Moscow Bearing JSC 

also makes use of the stationary bench, while PPON has organized a spe-

cial «noise» room. It is designed to control the quality of output prod-

ucts and develop vibration standards, assess efficiency of lubricants 

and compare domestic bearings with their foreign-made analogs.

Specialists of EPK Technical Maintenance Service emphasize that 

EPK MTS has a key distinction from other companies offering vibration 

diagnostics services for the reason that as a division of European Bear-

ing Corporation – a major bearing manufacturer having extensive ex-

perience in the production and operation of bearings, TMS is capable of 

developing optimal and most precise quality assessment techniques and 

standards. «Manufacturers of vibration diagnostics equipment have lit-

tle knowledge of the bearing industry, while we do try to create unified 

diagnostics techniques and vibration standards to provide adequate 

support for our customers,» noted Boris Kanevsky. «We speak the same 

language with our customers, we advise them to use standards and norms 

developed on the basis of operational experience and we guarantee 100 

% quality of our products. Our specialists together with representatives 

of Moscow Bearing JSC visited enterprises manufacturing products for 

railways and discussed levels of noise and vibration,» added Alexander 

Ivanochkin, head of EPK Technical Maintenance Service.

Igor Sviriz

Defying the Friction
p. 12
The Technical Maintenance Service of EPK Trade House has purchased 

two devices for rapid analysis of lubricants. According to Alexander 

Ivanochkin, Head of the Service, the devices will extend the range 

of services for EPK customers by providing them with timely assess-

ments of bearing failures caused by lubricants. So far, EPK is the only 

Russian bearing enterprise capable of providing such service.

It was due to cooperation with St. Petersburg Central Research and 

Design Navy Institute that it became possible for EPK Technical Main-

tenance Service to obtain the lubricant rapid-analysis devices. One of 

them is a FCHM-P Ferro-indicator that determines the quantity of mi-

croparticles of iron in liquid or grease lubricants used in bearings. «This 

analysis makes it possible to determine the deterioration rate of bear-

ings,» commented Vladimir Raubishko, senior service manager of the 

Service. «If the metal content indicators of a bearing lubricant sharply 

increase, it means the bearing can break down.» Another acquisition of 

EPK Technical Maintenance Service is a PLAM-3 express laboratory which 

provides an integrated analysis of chemical composition of lubricants. 

«Lubricants change in the course of bearing service life. The new device 

analyzes water content, acidity index and alkaline blackening and vis-
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on cosity,» said Vladimir Raubishko. «Using this analysis, we can replace the 

lubricant, if necessary, and extend the bearing service life.»

According to Alexander Ivanochkin, Head of EPK Technical Main-

tenance Service, the acquisition of devices for express analysis is a 

step towards improving service support of EPK products, which means 

enhancing relations with customers. «Today we have an opportunity 

to predict and prevent unexpected breakdowns of bearings caused by 

noncompliance of lubricants with requirements, and before we were 

unable to assess this factor. At present, there are no Russian producers 

capable of providing this type of service except us.»

Lubricant express laboratories can be used for a variety of purposes. 

For instance, when a bearing breaks down, analysis may be conducted to 

determine the accident cause. At present, a TMS specialist can evaluate 

the lubricant quality; this is a determining factor in many cases.

It is being planned to conduct regular analysis of lubricants for VIP 

customers, while those consumers who don’t belong to this category may 

order a trial analysis and receive necessary advice from EPK’s highly profes-

sionals. According to TMS experts, there are many areas where the new de-

vices can be used. «Within the framework of the Volzhsky Standard Project 

implementation, for instance, we can analyze engine oil and gear oil for buy-

ers of automobile bearings and for those who apply to us for servicing,» said 

Alexander Ivanochkin. He also noted that the Technical Maintenance Serv-

ice of EPK Trade House would continue cooperating with St. Petersburg’s 

Central Research and Design Navy Institute. «Based on the recommenda-

tions of St. Petersburg scientists, we will be improving rapid analysis tech-

niques. The Institute is also interested in cooperation with us as it wants 

to see how their devices function in a production environment, so that they 

can support there extensive theoretical knowledge with practical results. 

And we can support our high-tech status by offering the new service.»

Igor Sviriz

Consumer’s FAQ
p. 13
Apart from technical support of European Bearing Corporation’s prod-

ucts, one of the main trends of EPK Trading House’s Technical Service 

activity is training specialists from the companies – the corporation’s 

clients. Special field seminars are held, reference and methodical lit-

erature is prepared and educational movies are shot for engineers, 

foremen and mechanics from the companies buying bearings.

The program of complex educational seminars «Rolling bearings. 

Main information. Durability and reliability of bearing units» includes 

answers to practically all questions that the consumer may have in the 

course of operating and servicing bearings. It also includes extensive 

information about existing types of bearings, their characteristics, opti-

mal service environment and designations. Specialists from the Technical 

Service pay special attention in their lectures to choice of bearings by de-

sign groups, precision classes, and radial and axial end clearances, as any 

mistake in determining the bearing to be used for certain equipment can 

result in its untimely failure. According to Alexander Ivanochkin, head of 

STS, the information about tough conditions to be observed during stor-

ing, depreserving and preparing bearings for assembly came as a surprise 

for many specialists from the companies buying bearings from EPK.

Participants of the seminars also get this information about tech-

nologies of bearing assembly-disassembly. This block includes infor-

mation about main methods of such operations, characteristics of the 

tool used for this purpose. The animated movie on assembly/disassem-

bly can be called the real know-how. The main character of the movie – 

«Proper EPK Foreman» – shows the right method of handling bearings.

The extensive information block on servicing bearings includes 

information on such important activities as vibrodiagnostics and 

right choice of lubricants. «Quality range of bearings in the market is 

very large; you can easily buy cheap, but bad quality Chinese products, 

counterfeited and unmarketable products; and vibrodiagnostics reli-

ably protects from those,» Alexander Ivanochkin said. «Some compa-

nies buy uncertificated diagnostic equipment at their own risk, while 

we offer a certified stand and, additionally, the proven measurement 

technique, a complex of rules on vibration.» 

All lectures at the seminar are based on wide experience of spe-

cialists from the Technical Service, who in the course of work have to 

solve the most complicated problems that consumers may face. And all 

solutions are always successful.

The number of commercial contracts with largest Russian companies 

willing to participate in the seminars shows the demand for European 

Bearing Corporation’s managers’ experience and knowledge. Specialists 

from Severstal OJSC, Kemerovo Kox OJSC have already participated in the 

seminar, and such auto giants as GAZ and BelAZ are planning to do that.

Educational seminars are also held for the companies selling EPK 

bearings. Recently STS specialists held such an event in Volzhsky (the 

Volgograd Region) at the premises of Rospodshipnik Company. «These 

seminars strike home, people really need this,» said Mr. Ivanochkin.

Participants themselves evaluate performance of EPK managers 

who hold the seminars. And, for example, at the end of the seminar at 

Severstal all its participants gave the score of «10» – highest grade – 

for technique of presenting information and quality of teaching.

Certainly online education is not enough to ensure efficient work 

of specialists from the companies buying bearings. That is why STS 

employees develop and publish study guides, which can well serve 

as reference books for specialists working with bearing units. Study 

guides «Rolling bearings clearances» and «Rolling bearing seals» 

have already been published, study guides on tolerances and fits, as 

well as resource pack on rolling bearings, methods of their right se-

lection and operation, are about to be published.

Igor Sviriz, Ilana Kurasevich

From the Takeoff Runway to the Well
European Bearing Corporation Participates in 
Major Salons
p. 14
Recently European Bearing Corporation has participated in three 

large exhibitions at once. At «Engine-2008», X International Sa-

lon, Samara Aviation Bearings Plant was to present its products; 

EPK’s exposition at «Machine Building/MASHEX-2008», VIII inter-

national specialized exhibition of machine-building products, was 

devoted to support services, and in June, specialists from the oil 

and gas industry could get acquainted with the Corporation’s spe-

cialized products at the « NEFTEGAZ-2008» exhibition.
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English version

«Engines-2008»
The «Engines» salon has been held since 1990 and supported by 

the Russian government. The exhibition has been traditionally organ-

ized by the Association of Aero Engines Manufacturers; Aviation Bear-

ing Plant is also one of its members. The salon is held once in two years 

and is the main exhibition event for all companies dealing with design-

ing, manufacturing and repairing aviation engines.

Along with MAKS (Moscow International Aviation and Space Sa-

lon), «Engines» is the key exhibition event for Aviation Bearings Plant. 

This year at the forum Samara enterprise has presented an exclusive 

stand – in fact, this is a job site for the representative delegation of the 

plant’s marketing and technical services. At the exhibition ZAP manag-

ers had another round of negotiations with SAFRAN Group on organ-

izing production of aviation bearings at ZAP for the French concern. 

Additionally, specialists from Aviation Bearings Plant held a meeting 

with representatives of Li Min Chinese Company, during which they ex-

changed contract documents and discussed plans for joint work. 

One more direction of business communication developed by the ZAP 

delegation is the selection of modern equipment the company needs. 

Negotiations with a number of companies have been held in this respect, 

for example, negotiations on supply of equipment within the SAFRAN 

project. Naturally, work at the exhibition was not limited to contacts 

with only foreign consumers of special and aviation bearings. Employees 

from the Engineering Bureau have conducted a number of meetings with 

representatives of Russian companies using special bearings.

«MASHEX-2008»
The «Machine Building/MASHEX» exhibition has been held since 

1989; now it is the central industrial exhibition in Russia, at which the 

leading world companies present the most advanced equipment for ma-

chine building and metal processing industries, as well as state-of-the-

art technologies. We can judge about the status of the event by the list 

of partners, including the Ministry of Industry and Energy of the Russian 

Federation, Russian Union of Industrialists and Entrepreneurs, Moscow 

Chamber of Industry and Commerce, and Russian Engineering Union.

This year European Bearing Corporation has presented at the ex-

hibition the whole range of services and equipment providing complex 

support of the holding’s products. Most equipment presented by the 

corporation is unique, and support services of the Technical Service 

do not have analogues in the market. For example, specialists were 

very much interested in vibrodiagnostics service, which STS provides 

both with the help of portable diagnostics devices, balancing rotat-

ing equipment without stopping it, and using stationary SP-180 stands 

jointly developed by EPK and DIAMEX-2000 to control vibration char-

acteristics and rolling bearing diagnostics. 

Plenty of people visited EPK stand – about 40 questionnaires a day 

were filled in and it is just impossible to name the number of compa-

nies’ representatives who showed interest in advertising materials, but 

did not register officially. And MASHEX exhibitors, participants of the 

exhibition, were also interested in the corporation’s services.

«NEFTEGAZ-2008»
«NEFTEGAZ» exhibition has been held since 1978. This is the larg-

est industry exhibition in the oil and gas industry and a unique op-

portunity for leading manufacturers of oil and gas producing and oil 

processing equipment from Europe, Asia and America to present their 

products for a wide audience of industry specialists, to establish direct 

trade connections and solve marketing tasks for the whole year.

The forum is held under the patronage of the Trade and Industry 

Chamber of the Russian Federation supported by the Ministry of Indus-

try and Energy of the Russian Federation.

One of the most important activities of European Bearing Corpora-

tion is the production of bearings for oil field and oil processing equip-

ment. EPK uses state-of-the-art materials and modern technologies, 

which guarantees high quality of products and its optimal consumer 

characteristics. Among consumers of European Bearing Corporation’s 

products there are such companies as Gazprom, Integra Group of Com-

panies, VNIIBT-Boring Tool, Uralmash Boring Equipment, Rosneft, Izh-

neftemash, Sibneftemash, Surgutneftegas, Volgograd Boring Equip-

ment Plant and other large Russian and foreign companies.

EPK presented mainstream and new types of bearings for the oil in-

dustry, oil processing, oil and gas machine building, nuclear-power en-

gineering and wind-power engineering. In the course of exhibition, the 

leading corporation’s specialists gave qualified consultations on acquiring 

bearings used in all industries, selecting foreign companies’ analogues in 

the EPK mix, long-range designs of new bearings, and providing services.

Igor Sviriz

Stepnogorsk Bearing Plant Welcomes 
Visitors
p. 18

As part of his working visit to Stepnogorsk, Mikhail Bocharnikov, 

RF Ambassador Extraordinary and Plenipotentiary in Kazakhstan, vis-

ited Stepnogorsk Bearing Plant which topped the list of enterprises 

included in the Ambassador’s itinerary.

The Ambassador pointed out that SPZ as a member of European Bear-

ing Corporation was an essential part of the Russian industry, apart from 

being a major regional enterprise. In the course of his tour of the en-

terprise’s workshops, the Ambassador paid special attention to SPZ pro-

duction scale, its structure of technological processes and stressed that 

Russian trains were equipped with Stepnogorsk bearings for the most 

part. Anatoly Tomilov, General Director of Stepnogorsk Bearing Plant, 

presented the Ambassador with a gift booklet dedicated to the 30th 

anniversary of the enterprise. Summarizing his visit, Mr. Bocharnikov 

stated: «We should continue developing cooperation between our coun-

tries and implement projects that meet modern requirements to ensure 

technological effectiveness and state-of-the art production.»

Following the visit of the Russian Ambassador, the leader of the Ak-

molinsk Region, Albert Rau, visited the enterprise. Like Mr. Bocharnik-

ov, he was also favorably impressed by SPZ production facilities. After 

his tour of the new facilities of the plant, particularly the workshop for 

the production of annular spherical bearings, the leader of the Region 

said: «It is obvious that SPZ has recently conducted a considerable 

modernization. It is a demonstrative example of innovation develop-

ment. The enterprise holds a firm place in the bearing industry and has 

no sales problems. Nevertheless, the enterprise does not rest on its 

laurels, it continues mastering new technologies, and it makes good 

use of foreign experience to stay competitive. SPZ is a modern market-
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on driven enterprise with a strategy for future development. That’s why 

the enterprise has good prospects.» At the end of Mr. Rau’s visit, he 

arranged with SPZ’s management to discuss the personnel potential of 

the enterprise when he visits Stepnogorsk next time.

Victor Molodovsky

From Nobel to Lunar Rover
p. 19
E-motion continues covering the bearing building history. Our 

previous issue featured the long way of the bearing’s evolvement 

– from its invention to our days. This column is devoted to the 

history of the bearing industry development in Russia – from the 

first bearing plant to the peak of the bearing industry develop-

ment, at least in terms of its production scale, which fell on the 

period from the late seventies to the early eighties of the last 

century – like for almost all branches of the domestic industry.

The starting point of the bearing production history in Russia is 

considered to be 1916. At that time, in the suburbs of Moscow in Zamosk-

vorechye, Russian Joint-Stock Company Ball Bearing SKF was set up on 

the basis of a mechanical plant of Shvartskopf, Dzirns and Kolnas, a Swed-

ish trading house, on the initiative of Emmanuel Nobel, a nephew of the 

founder of the famous international award. In 1917, the plant at Shabo-

lovka was nationalized and was later named Second State Bearing Plant.

The formation and development period of the first plant for the pro-

duction of bearings has its own features. The plant had to cope with the 

lack of qualified specialists and experience in precise production, with 

shortage of domestic materials and technical facilities. Before 1932, the 

plant was the sole manufacturer of bearings in this country; it was the 

plant that had to satisfy the demand in bearings as the national economy 

grew. GPZ-2 manufactured bearings for mounting the Kremlin stars and 

the rotating stage of the Moscow Academic Arts Theater; GPZ-2 also 

produced bearings for escalators of the first construction phase of the 

Moscow metro, the first rolling mills, drilling rigs, cars, tractors and agri-

cultural machinery. These determined the production pattern of Second 

Bearing Plant as a plant for manufacturing diversified products, mainly 

small-lot products. The plant became a center for training specialists and 

a site for acquiring manufacturing and technical experience for Russian 

future bearing industry. This experience proved to be useful when the 

state leadership decided to abandon import of bearings in the late twen-

ties of the last century. On 14 March 1929 the Supreme Council of the 

National Economy adopted a resolution to build GPZ-1 in Moscow. The 

project was prepared in cooperation with Italian designers. On 10 Sep-

tember 1930, the foundation stone was laid for the construction of the 

plant in the suburbs of Moscow, in Kozhukhovo District, and on 1 March 

1931 the construction of the bearing giant plant began. On 29 1932, De-

cree No. 193 was signed for commissioning the first construction stage 

of Ball Bearing Plant No. 1. About five thousand machine tools were in-

stalled in workshops, mainly of foreign manufacture. The first produc-

tion run of bearings manufactured by the plant was shipped to Stalin-

grad Tractor Plant. The construction of GPZ-1 was completed in October 

1932. So, the Soviet Union became independent of foreign suppliers and 

received an opportunity to save millions of gold rubles, which previously 

were spent to purchase bearings abroad. During the pre-war years the 

plant began to produce high-quality bearings of duplex type, large-size, 

and four-row bearings with the outer ring diameter more than 1 m, which 

were capable of operating at speeds up to 65 thousand rpm. During the 

years of the first five-year plans bearing plants expanded their facilities. 

By the start of the Great Patriotic War two bearing plants operated in 

the USSR. Their future was different. GPZ-2 remained in Moscow, and on 

23 January 1943 it was awarded the Order of Labor Red Banner for special 

labor valor, successful fulfillment of governmental tasks for the produc-

tion of bearings and orders for the front (shells for katyushas – lorry-

mounted multiple rocket launchers, parts for automatic rifles, grenade 

cases). During the war the plant was awarded the challenge Red Banner 

in the All-Union socialist competition 16 times; on 11 May 1946 it was 

given to the plant forever. GPZ-1 was partially evacuated to Sverdlovsk, 

Saratov, Kuibyshev and Tomsk. The equipment that remained in Moscow 

was used to organize immediately the production of weapons, including 

parts for katyushas and mine fuses.

After the victory, GPZ-1 facilities were rapidly restored, and the 

production lines, which were evacuated during the war, served as a 

basis for launching new bearing plants with serial numbers 3, 4, 5, 6. 

This triggered rapid growth of the bearing industry whereby its his-

toric development center became First Bearing Plant. By the breakup 

of the Soviet Union, over 30 bearing production facilities operated in 

this country. However, First Bearing Plant remained the leader of the 

bearing industry. During the postwar period, the plant launched auto-

matic bearing production lines, which were advanced for that time. The 

plant’s automation experience was successfully applied at enterprises 

in Sweden, USA and Japan. The plant constantly expanded its produc-

tion capacity, and by the middle of 1980s it reached the production 

output of 124 mln bearings per year.

First Bearing Plant repeatedly won international awards for 

high-quality engineering and unique solutions. The plant’s success-

ful world market development is proven by thousands of substantial 

contracts concluded for supply of bearings to dozens of countries. 

The plant’s highly-qualified specialists took part in training staff, 

design engineering and launching bearing plants in countries of East 

Europe and in China.

The plant was awarded the Order of Lenin, the Order of October 

Revolution and the Order of Labor Red Banner for outstanding achieve-

ments. GPZ-1 stamped bearings have been to the Moon – in the first 

Soviet lunar rover, in the Kremlin towers – in the rotation gears of the 

Kremlin stars.

The next issue of the E-motion historic column will start pub-

lishing a series of materials about the history of bearing plants – 

members of European Bearing Corporation. Meanwhile, we want you 

to feel the atmosphere of those distant days when GPZ-1 was quite 

young; when output growth was not market-driven but was rather 

determined by the Party-defined targets; when any manufacturing 

mistake was considered to be a diversion and might result in impris-

onment, while achieving or beating the target was a subject of per-

sonal pride for each worker.

Irina Blashkova

The full text of this article is available at the web-site

http://www.epkgroup.ru/
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Pravda newspaper, 13 October 1937. Coverage of the meeting at First 

Moscow Bearing Plant. 

Joy of Our Life
The spacious square of First State Bearing Plant today looks festive. 

And the sky above the plant is sort of festive, joyful and clear, decorated 

with clouds. However, in reality this is a working day at the plant - shifts 

are being replaced, trucks keep running, overcrowded trams are coming 

and leaving.

There have not been production facilities here recently – there have 

been a bare field and small vegetable plots here. Today the plant build-

ings, asphalt roads, sidewalks and flower beds stretch to the horizon 

line. Just now there is a lively, loquacious and joyful movement here. 

The evening shift is about to start work, while a meeting is gathering 

between the shifts.

Speakers are full of energy and optimism of happy, creative Soviet 

people. Speeches sound young. They are saturated with strength and 

confidence. Some speakers recollect the past time, the old unkind time 

– they know the worth of the past.

Comrade Kashin from the Machine Repair Workshop says: “There 

were plenty of things on sale in shops but I felt humiliated and insulted, 

I was unemployed.” And many workers recollect the past at the moment. 

There is more pride than sorrow in these thoughts. We are strong enough 

to be afraid of phantoms of the past. And when I address the meeting 

saying that the number of clubs has increased by several hundred times 

in the past two decades, the meeting laughs joyfully as if I told them a 

really funny story. There is much splendor strength in our confident tone, 

in this powerful feeling of our victory. It is felt in each word spoken at 

the meeting and each glance of the participants. And it is completely 

obvious that everybody constantly keeps enemies in mind, that this calm 

and confident strength will resist them. And after the meeting, workers 

of First Moscow Bearing Plant prove their words with actions using this 

confident strength. The meeting resolved to beat the third decade’s tar-

get on the initiative of the Forging Workshop.

Once you enter the Forging Workshop, you realize the ambitious 

seriousness of this resolution: today the Forging Workshop outputs the 

record quantity of rings, which runs ahead of all previous records – 180 

thousand rings. The Chief Engineer notes that the work rhythm is getting 

faster with the sound of the machine-tools becoming more drumming 

and all the movements being more distinct. Everything is proceeding or-

derly, nobody is hurrying or fussing. The workshop supervisor approaches 

us smiling. He has a kind and confident smile: he is sure of success.

Here in the Forging Workshop, you can feel the same magnificent 

style of power like the one that was present at the meeting – the power 

which sounds in every word, in every detail of our Constitution. This is 

the style of our life. T. Kyrsanov, a press operator, made an accomplish-

ment in honor of his being drafted to the Red Army: he forged 5,040 rings 

in a day with the target figure of 2,500. He forged the rings and joined 

the Army. Today, he shows the same feeling of confidence and strength 

in the Red Army, which he displayed at the plant. There are dozens of mil-

lions of people like him in our workshops and regiments.

A.S. Makarenko

The text is given according to the edition: A.S. Makarenko “Pedagogical 

Works in Eight Books”; book 7. M, Pedagogika Publishers, 1986.



ООО «Торговый дом ЕПК»
115 088, Москва, ул. Новоостаповская, 5, стр. 14

Исполнительный директор ОАО «УК ЕПК», 
руководитель дивизиона сбыта и логистики
Орленко Сергей Анатольевич

Тел.  +7 (495) 775 81 30

Факс  +7 (495) 775 81 33

sekretar_dir@epkgroup.ru

Коммерческий директор
Окуньков Андрей Владимирович

Тел.  +7 (495) 775 81 30

Факс  +7 (495) 775 81 33

sekretar_dir@epkgroup.ru

Департамент продаж подшипников
для металлургии, ГОКов
и тяжелого машиностроения
Директор департамента
Орешкин Сергей Иванович

Тел.  +7 (495) 775 81 29

Факс  +7 (495) 775 81 33

metall@epkgroup.ru

Департамент продаж подшипников
на внешний рынок
Директор департамента: 
Иванов Вячеслав Владимирович

Тел.  +7 (495) 783 90 44

Факс  +7 (495) 775 81 33

export_logist@epkgroup.ru

Департамент продаж подшипников
на конвейерные автотракторные заводы
Директор департамента
Незаконов Константин Александрович

Тел.  +7 (495) 775 81 28

Факс  +7 (495) 775 81 33

td_bp@epkgroup.ru

Департамент продаж подшипников
для энергетики 
и нефтегазовой промышленности
Директор департамента
Кожановский Виталий Михайлович

Тел.  + 7 (495) 775 81 34

Факс  + 7 (495) 775 81 34

vit@epkgroup.ru

Департамент продаж
железнодорожных подшипников
Директор департамента
Мокану Дмитрий Владимирович

Тел.  +7 (495) 775 81 25

Факс  +7 (495) 775 81 33

rail@epkgroup.ru

Департамент продаж подшипников для 
приводной техники, электротехники и ЦБК

Директор департамента 
Проскурнов Алексей Владимирович

Тел. +7 (495) 775 81 32

Факс  +7 (495) 775 81 33

proskurnov@epkgroup.ru

Департамент продаж в дилерскую сеть
Директор департамента 
Паукова Анна Валерьевна

Тел. +7 (495) 775 81 30

Факс  +7 (495) 775 81 33

nord@epkgroup.ru

Департамент управления
дочерними предприятиями
Директор департамента 
Ушакова Екатерина Юрьевна

Тел.  +7 (495) 775 81 30

Факс  +7 (495) 775 81 33

dealer@epkgroup.ru

Бюро технического сервиса
Начальник бюро 
Иваночкин Александр Васильевич

Тел.  +7 (495) 775 81 30

Факс +7 (495) 775 81 33

iav@epkgroup.ru

Торговые представительства

ООО «Торговый дом ЕПК – Санкт-Петербург»
195027, Россия, Санкт-Петербург,

пр. Шаумяна, д. 10, корп. 1

Тел. +7 (812) 327 49 71 (многоканальный)

tdebcspb@peterstar.ru

ООО «Торговый дом ЕПК – Омск»
644121, Россия, г. Омск,

ул. С. Стальского, 12

Тел. +7 (3812) 419 347

Тел. +7 (3812) 401 494

sekretar@ebcorp.omsknet.ru

ООО «Торговый дом ЕПК – Кама»
Россия, 423800, г. Набережные Челны,

ул. Пушкина, д. 14

Тел. +7 (8552) 35 53 00

vtps@yandex.ru

ООО «Торговый дом ЕПК – Казахстан»
021500, Республика Казахстан,

Акмолинская обл., Степногорск,

Промышленная площадка

Тел. 8 (31645) 7 20 18

epkrk@km.ru

ИП «ТД ЕПК – ЗАПОРОЖЬЕ»
69600, Украина, Запорожье, 

ул. Демитрова, 52

Тел. +38 (061) 287 20 11

Киевский филиал ИП 
«ТД ЕПК - ЗАПОРОЖЬЕ»
04073, Украина, Киев,

ул. Куренёвская, 18, оф. 201А

Тел. +38 (044) 238-24-74

office@ebc.kiev.ua

EPK Handel GmbH 
Platz der Einheit 1 60327 Frankfurt-am-Main

Тел. +49 699 7 50 31 51

Тел.  +49 699 7 50 32 00

alex_sterin@web.de

EBC Bearings (India) Limited 
Plot No. 131/C,

Road No. 15 IDA Mallapur,

Hyderabad – 500076, India

Тел.  +91 98 10120113

Тел.  +91 40 23737388

Тел.  +91 40 23737389

india@ebcorp.ru

Филиалы

ООО «Торговый дом ЕПК – Самара»
443068, Россия, Самара,

ул. Мичурина, 98-а

Тел. (846) 335 57 13

Тел. (846) 338 72 79

td@samzap.ru

ООО «Торговый дом ЕПК» в Волжском
404112, Россия, Волгоградская область,

г. Волжский, ул. Пушкина, 45

Тел. +7 (8443) 221 642

Тел. +7 (8443) 255 729

epk@vpz.ru 

ООО «Торговый дом ЕПК»
в Нижнем Новгороде
603108, Россия, Нижний Новгород,

ул. Электровозная, д 7

Тел. +7 (8312) 281 768

Тел. +7 (8312) 281 354

novgorod@ebk.ru

ООО «Торговый дом ЕПК» в Ульяновске
432032, Россия, Ульяновск,

Московское шоссе, д. 86, офис 409 

Тел. +7 (8422) 409 434

Тел. +7 (8422) 451 886

epksklad@mail.uln.ru

ООО «Торговый дом ЕПК» 
в Республике Беларусь
220090, Республика Беларусь, Минск,

ул. Восточная, 169, корп. 2

Тел. (37 517) 287 6031

Тел. (37 517) 262 0892

tdepkbel@4enet.by

ДИВИЗИОН СБЫТА И ЛОГИСТИКИ ЕПК 
Поставки продукции ЕПК по всему миру, логистическое сопровождение

(в т.ч. создание консигнационных складов),
технический сервис (монтаж/демонтаж, мониторинг технического состояния подшипников)
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